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PRÉFACE 
 

Le tracteur de piste aéroportuaire DD30 présente une structure et des composants familiers, 

tels que la transmission à convertisseur de couple, la direction assistée hydraulique, les 

ressorts à lames et les amortisseurs. 

Le nouveau moteur diesel est conforme à la réglementation en vigueur concernant les 

émissions polluantes dans le pays de l'utilisateur. Ce tracteur est disponible en version 

ouverte avec toit de protection pour le conducteur ou en version fermée. 

Avec cabine fermée, chauffage et climatisation. 

Ce manuel contient des informations sur les performances, la construction et le 

fonctionnement. 

Procédures, maintenance et dépannage. 

Veuillez prendre connaissance de ces instructions et les consulter au besoin afin de garantir 

la fiabilité de votre tracteur pendant longtemps. 
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Informations générales 

 

Le tracteur est équipé d'une transmission à convertisseur de couple avec deux vitesses avant et une 

vitesse arrière. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Bien que le tracteur soit un véhicule industriel, il comporte de nombreux composants que l'on 

retrouve également dans les petits camions. 
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Le tableau de bord offre un confort comparable à celui d´un camion  

 

 

 

 

 

1. Instrument de mesure  

2. Commutateur de préchauffage  

3. Indicateur de clignotant  

4. Commutateur combiné des phares  

5. Pédale de frein  

6. Pédale d´accélérateur  
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1.Clignotant gauche 

2.Témoin du frein à main 

3.Neutre 

4.Témoin de préchauffage 

5.Témoin de charge 

6.Alarme de pression d’huile 

7.Témoin de maintenance 

8.Clignotant droit 

9. Séparateur huile-eau 
10.Arrêt moteur 

11.Défaillance du moteur 

12.Voyant de contrôle 

13.Interrupteur de contrôle du siège 

14. Témoin du filtre à air 

15.Bouton Menu 

16.Indication de page 

17.Indication de page 

18. ---- 

19.Indicateur de température de l’eau 

20.Jauge de carburant 

21. Indicateur de vitesse 

22.Compte-tours 

23.Compteur d’heures de fonctionnement 

24.Indicateur de température d’huile 
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Le tracteur est équipé d'un siège conducteur confortable, réglable en fonction de la taille et du poids 

du conducteur. 

Ce même siège est également disponible en version passager. Comme dans un camion, le levier de 

vitesses se trouve à droite du conducteur. 

Le levier de frein à main se trouve juste derrière. 

 

 

Avant de mettre votre nouveau tracteur en service pour la première fois, comme pour tout véhicule 

industriel, il convient de prendre en compte certains aspects techniques. 

Concernant le moteur diesel, veuillez vous référer au mode d'emploi du constructeur. 

Il en va de même pour le manuel d'entretien de la boîte de vitesses ci-joint. 

Avant de prendre la route, il convient de vérifier quotidiennement le niveau d'eau dans le radiateur 

et dans le réservoir de lave-glace. 

Veuillez également vérifier que les écrous et les boulons des roues sont bien serrés. 

Toute fuite doit être éliminée avant la mise en service de la machine. 

Durant les cinquante premières heures de fonctionnement, des contrôles quotidiens doivent être 

effectués deux fois par jour. 

Vérifiez le système électrique de votre équipement d'éclairage. Contrôlez le niveau de carburant et le 

fonctionnement des composants électriques, notamment le klaxon, les ceintures de sécurité, etc. 

Avant de tourner la clé de contact en position de préchauffage (dans le sens horaire), veuillez vous 

assurer que le levier de vitesse est en position neutre. 

 

 

Combination 

1:Levier de marche 
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Fig. 3 : Processus de commutation 

Réglage de vitesse basse. Pour une traction maximale ou en descente, placez le levier de vitesse en 

position 1. 

 

 

 

 

+: Commutation à haute vitesse. En fonctionnement normal 

Pendant le remorquage, la position du levier peut être librement modifiée entre 1 et 2. 

 

 

 

N : Position neutre. Au démarrage du moteur, le levier de vitesses doit être en position N. 

 

 

 

 

 

 

R : Marche arrière. Lorsque le tracteur recule, le levier de vitesse est en position R. 
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4. Structure et performances des composants principaux 

 

4.1 Systèmes de transmission 

4.1.1 Informations sur le moteur : Les informations relatives à l’entretien et à la réparation se 

trouvent dans le manuel du moteur. 

4.1.2 Transmission automatique 

Le convertisseur de couple est une transmission automatique symétrique à trois éléments, 

monophasée et à deux vitesses. Il se caractérise par sa facilité d'utilisation et ses bonnes 

performances, avec un rendement maximal de 92 %. La transmission comprend deux vitesses avant 

et une marche arrière, avec un schéma de passage des vitesses constant. L'embrayage est 

multidisque à denture hélicoïdale. La pompe à huile est une pompe à engrenages à volute. Le 

tracteur est équipé d'une transmission automatique à régulation de pression. Les distributeurs et les 

électrovannes se caractérisent par leur facilité d'utilisation et leurs bonnes performances. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1. Marche arrière                                                             7. Roue de guidage 

2. Levier de marche arrière                                            8. Roue de pompe  

3. Embrayage de marche avant                                     9. Roue de turbine  

4. Embrayage individuel de marche avant                 10. Arbre de sortie  

5. Plaque de raccordement                                           11.Arbre intermédiaire  

6. Arbre de turbine  

Fig. 4 Boîte de vitesse automatique  
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4.1.3 Arbre de transmission à cardan 

L'arbre de transmission se compose d'un étrier à bride universelle, d'un étrier à joint universel et 

d'un axe à joint universel. Il s'agit d'un arbre de transmission rigide à double axe transversal. 

Si le jeu entre l'arbre du joint de cardan et le roulement à aiguilles est trop important, il est 

nécessaire de remplacer soit l'arbre, soit le roulement. Le remplacement du roulement nécessite un 

jeu complet de roulements à aiguilles. 

Les roulements à aiguilles ne doivent pas être lubrifiés avec de la graisse épaisse ; il convient 

d'ajouter régulièrement de l'huile lubrifiante aux tracteurs. 

4.1.4 Essieu moteur 

La structure de l'essieu moteur est illustrée sur la figure 5. 

Il se compose d'un groupe motopropulseur, d'un moyeu de roue, d'un tube d'essieu , d'un arbre de 

différentiel et de roues motrices. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1. Unité d´entraînement  

2. Bouchon d´aération  

3. Carter d´essieu  

4. Tube d´essieu 

5. Roues motrices  

6. Moyeu  

7. Arbre de transmission 

8. Système de freinage  
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4.2 Systèmes de freinage 

4.2.1 Système de freinage au pied 

Il s'agit d'un système de freinage à quatre roues équipé d'une valve à vide et offrant donc les 

avantages suivants : 

Il est fiable et facile à utiliser. 

Le liquide de frein est acheminé du maître-cylindre de frein, via une valve de régulation de pression, 

vers les cylindres de frein des roues avant et arrière. 

4.2.2 Système de frein de stationnement 

Tirez le frein à main vers le haut de sorte que le pignon se déplace de 7 à 8 dents, 

4.3 Système de direction 

Le système de direction est à commande hydraulique. Il comprend une poignée, un volant, une 

colonne de direction, une direction assistée, une tringle de direction, un porte-fusée, etc. Structure 

du système de direction 

Voir Fig. 6 et Fig. 7. 
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       Fig. 6 : Systèmes de direction                          Fig. 7 : Tige de direction 

1. Volant      1. Bras arrière gauche 

2. Colonne de direction    2. Levier de déviation 

3. Support     3. Bras arrière droit 

4. Arbre de direction    4. Biellette de direction 

5. Levier de direction    5. Barre de remorquage 

6. Servostat     6. Extrémité de la biellette de direction 

                                                                        7. Rotule de barre 

                                                                        8. Roue avant 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.4 Système de suspention  

La structure du système de suspension avant comprend une suspention indépendante à bras 

longitudinaux, un ressort hélicoidal et un amortisseur hydraulique bidirectionnel monté sur 

l´´essieu avant, capable d´absorber l´énergie des chocs. Voir figure 8 pour la structure du 

système de suspension avant. 
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1. Amortisseurs avant 

2. Silentblock 

3. fusée d'essieu 

4. pivot de fusée 

5. ensemble de volant 

6. frein avant 

 

 

 

 

 

 

 

1. Levier de commande 

2. Bras de remorquage 

3. Levier 

4. boulon de remorquage 

5. couplage 

 

 

 

 

        Fig. 9 : Dispositif de remorquage 
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Schéma du commutateur combiné des feux de direction 
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Système éléctrique  
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